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Forord

Bra infrastruktur och god tillganglighet ar avgérande foér naringslivets utveckling och var
valfard. Av detta skal dr det regionerna i Skane, Vistra Gotaland, Ostergétland och Jonképing
samstamda beddmning att utbygganden av nya stambanor dr utomordentligt angelagen.

De nuvarande stambanorna ar utnyttjade till bristningsgransen. Saval gods- som framfor allt
persontrafiken har utvecklats mycket kraftfullt de senaste artiondena. Persontrafiken pa
jarnvag har mer an fordubblats sedan borjan av 1990-talet. Under det senaste aret har
godsvolymerna pa jarnvag okat cirka 10 procent. Konsekvenserna ar trangsel och
kapacitetsbrist som innebar en hog kanslighet for storningar, laga hastigheter och stora
punktlighetsproblem, samt svarigheter for de regionala huvudmaéannen att erhalla kapacitet
for onskad trafik. Det behdvs mer sparkapacitet. En ny stambana ar ocksa angelagen ur
perspektivet sarbarhet. Idag ar stambanorna mycket kansliga for driftsstérningar. Med en ny
stambana skulle storningar som uppstar effektivare kunna hanteras da redundansen okar.

Foretagen har blivit alltmer specialiserade och deras konkurrenskraft avgérs i hog grad av
mojligheten att rekrytera ratt kompetens och att skapa effektiva forsérjningskedjor och
produktionssystem. | bada dessa avseenden ar infrastrukturen avgérande. Samtidigt har vi
som individer blivit alltmer valutbildade och specialiserade i vara yrkesval. Ju storre den
lokala arbetsmarknaden ar, desto storre ar sannolikheten att hitta ett jobb som motsvarar
utbildning och professionella ambitioner. En val differentierad arbetsmarknad betyder
mycket for val av boplats.

Det uppstar tveklost nyttor ur ett nationellt perspektiv med nya stambanor. Men den storsta
nyttan och utgangspunkten for denna rapport ar de regionala nyttor som uppstar nar nya
stambanor blir verklighet. Det stora vardet och nyttan av nya stambanor finns hos de
kommuner som ligger mellan andpunkterna. De skulle fa tillgang till en avsevart storre
arbetsmarknad an idag. Med stod i forskning och inte minst empiriska exempel har visats att
den forbattrade tillgangligheten leder till utveckling och tillvaxt, saval genom foérbattrade
mojligheter till arbetspendling till storstaderna som genom att den egna kommunen blir mer
intressant for foretagsetableringar och som bostadsort. Tre stader, Trelleborg, Eskilstuna och
Ornskéldsvik, som alla har fatt tillgdng till battre infrastruktur har studerats med avseende
pa hur den forbattrade tillgangligheten paverkat sysselsattning och befolkningsutveckling.

Stockholm, februari 2023

Goran Cars

Tack till Green Cargo som tillgangliggjort bild till férsta sidan och Europakorridoren som bistatt med data och underlag till
rapportskrivandet.
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1. Inledning

Sverige star infor stora samhallsutmaningar orsakade av bland annat coronaepidemin,
Ukrainakriget och energiforsoérjningen. Hanteringen av dessa utmaningar staller krav pa
samhallsekonomin. | debatten framfors inte séllan krav pa att andra angeldgna
samhallsinvesteringar bor skjutas framat i tid for att ekonomiska resurser ska kunna
prioriteras till de akuta problemen. Men vél fungerande transporter och god tillganglighet ar
en forutsattning for svensk ekonomi och konkurrenskraft. Satsningar pa utvecklingen av
infrastruktur star pa intet satt i motsatsstallning till de satsningar som maste goras for att
|6sa de akuta problem Sverige star infor — tvartom. Har nedan utvecklas argumenten varfor
en snabb utbyggnad av nya stambanor ar angeldgen for Sverige.

2. Okad efterfragan ger tringsel och kapacitetsbrist

Jarnvagstrafiken har under en ldngre period 6kat kraftigt och denna utveckling férvantas
fortsatta framdver. Mellan ar 2000 och 2019 6kade antalet kilometer personresor med
jarnvag med 69 procent. Motsvarande siffra for bil var 10 procent?.

Kapacitetsutnyttjandet pa manga jarnvagsstrackor var mycket hogt, inte bara narmast de
storsta staderna. Detta leder till hog kdnslighet for storningar, Iaga hastigheter och stora
punktlighetsproblem, samt svarigheter for de regionala huvudmaéannen att erhalla kapacitet
for onskad trafik. Trafikverket konstaterar i en rapport att det, “For att generera en pataglig
Okning av transporterna pa andra delar av jarnvagen kravs omfattande infrastrukturatgarder
eftersom de prognosticerade volymerna medfér ett mycket hdgt kapacitetsutnyttjande.”?

Pandemin innebar en tydlig nedgang men nu nar restriktionerna i samhallet tagits bort
aterhamtar sig resandet snabbt och narmar sig ater de tidigare nivaerna. Detta drivs framfor
allt av ett starkt fritidsresande och en 6kande klimatmedvetenhet dar inte minst allt fler
foretag skarper sin resepolicy. Prognosen framat ar en fortsatt stark utveckling. Mellan aren
2017 och 2040 foérvantas, enligt Trafikverkets basprognos, persontransporter att 6ka med 28
procent. Okningen férvantas férdelas olika mellan trafikslagen. Resandet med tg véntas 6ka
med 53 procent, medan motsvarande 6kning med personbil prognostiseras till 27 procent?3.

Pa godssidan har utvecklingen inte varit lika stark. Dar har man kdmpat med en
kostnadsnackdel som féljd av kraftigt hojda banavgifter och lagpriskonkurrens fran utlandska
akare. Detta ar nu pa vag att vanda snabbt. Under det senaste aret har godsvolymerna pa
jarnvag okat cirka 10 procent.

En tilltagande inhemsk chaufforsbrist och minskad tillgdng pa utlandska chaufforer i
kombination med snabbt stigande branslepriser har 6kat intresset for att lagga over
godstransporter fran vig till jirnvag. Aven hir spelar den 6kade miljomedvetenheten in. Allt
fler foretag ser i sin stravan efter att minska sitt klimatavtryck en 6kad andel

1 Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur héllbara investeringar i hela Sverige

2 Trafikverket (2015) Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplanering fér perioden 2018-2029. Rapport
2015:180

3 Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur héllbara investeringar i hela Sverige



jarnvagstransporter som en del av I16sningen. Aven Sveriges Akeriforetag pekar pa
mojligheten med ett stérre multimodalt tankande dar tag star for de langre transporterna
och lastbil for de kortare. Transporter 6ver 30 mil star for 38 procent av det totala
transportarbetet pa vag. Mojligheten att gora ett skifte fran vagburen till jarnvagsbaserade
transporter ar mycket stor.

Figur 1: Jarnvagstansporter: Personkilometer och tonkilometer 1992-2019. Index
(1992=100, kalla: Trafikanalys)
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Fehmarn Bidilt-tunneln

Fehmarn Balt-tunnelns fardigstallande 2029 kommer pa ett patagligt satt att paverka
Sveriges tillganglighet till kontinenten. Tunneln kommer att fa stor betydelse fér den svenska
industrin. Enligt prognoser fran Femern A/S kan godstrafiken komma att fordubblas fram till
2035. Tagtrafiken mellan Danmark och Tyskland beddms 6ka fran dagens 10 tag per dygn till
100%.

Det blir ndrmare frdn Oresundsregionen till Hamburg in till Stockholm. Restiden frdn Malmé
till Hamburg kommer att bli ca 2,5 timmar och med nya stambanor i Sverige kommer

4 https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2020-12-18-
Fehmarn-Balt-tunneln-ar-en-game-changer-for-Sverige.htmi


https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2020-12-18-Fehmarn-Balt-tunneln-ar-en-game-changer-for-Sverige.html
https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2020-12-18-Fehmarn-Balt-tunneln-ar-en-game-changer-for-Sverige.html

Hamburg kommer att kunna nas fran Stockholm pa cirka 5 timmar. Nar tunneln tas i bruk
kommer en storregion for arbete, handel och turism for drygt tolv miljoner manniskor att
Oppnas.

Fehmarn Balt-forbindelsen kommer saledes, utdver sin betydelse for den nationella
konkurrenskraften dven att spela en viktig roll som majliggorare av regional utveckling och
regionforstoring i sodra Sverige. Den potential som tunneln innebar for saval effektiva gods-
som persontransporter forutsatter dock en forstarkning av det svenska jarnvagsnatet med
nya stambanor. De kapacitetsbrister som beskrivits ovan skulle satta stopp for den kraftiga
overflyttning av landsvagstransporter till jarnvdg som majliggérs med den nya tunneln.

3. Transporter vaxer snabbare dn infrastruktur — ger en infrastrukturskuld

Uteblivna nyinvesteringar och eftersatt underhall leder till ineffektivitet och bristande
produktivitet i transportsektorn. Sveriges ekonomi har vuxit snabbare @n byggande

och underhall av transportinfrastruktur, vilket har medfort, tillsammans med en
kontinuerligt 6kad efterfragan pa transporter, att Sverige byggt upp en infrastrukturskuld.
Ytterst leder denna till férsamrad konkurrenskraft och lagre tillvaxt. Trots att férslaget till ny
nationell plan for transportsystemet innehaller en ansenlig 6kning av infrastrukturbudgeten
for aren 2018 till 2029 kommer denna inte att racka till for att atgarda infrastrukturskulden®.

Investeringarna i infrastruktur 6kade kraftigt under efterkrigstiden for att sedan falla tillbaka.
Idag utgor de ca 1 procent av BNP

Figur 2. Investeringar i infrastruktur som andel av BNP 1950-2010.
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Konsekvenserna av trangsel och kapacitetsbrist far tre allvarliga effekter: For det forsta sa
begrdnsas arbetsmarknaden pa grund av for langa restider till arbetsmajligheter. For det
andra blir det svart att utveckla den regionala tagtrafiken pa grund av kapacitetsbrist, och for

5 Svenskt Naringsliv (2018) Bana ny vdg fér Sveriges infrastruktur.
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det tredje kommer miljomassigt samre losningar (bil eller buss) att bli alternativ till
miljovanlig tagtrafik.

4. Infrastrukturen betydelsefull for féretag och individer

En effektiv infrastruktur och transportsektor ar helt avgérande for ett val fungerande
modernt samhalle. Sverige ar ett till ytan stort land med en férhallandevis liten befolkning.
Stora omraden av landet ar glest befolkade och avstanden mellan landséndarna

ar stora. Mojligheten att bo, arbeta och driva foretag i hela landet forutsatter bra

system for person- och godstransporter lokalt, regionalt, nationellt och internationellt.

Den amerikanske Nobelpristagaren Paul Krugman myntade begreppet “den nya ekonomiska
geografin” tillsammans med nagra andra ekonomer. Krugman menade att en rad
platsbundna faktorer var avgorande for ekonomisk framgang och var kritisk till att manga
ekonomer tycktes betrakta den ekonomiska utvecklingen som helt platsoberoende.
Storleken pa den arbetsmarknadsregionen har under de senaste decennierna blivit en viktig
forklaringsgrund for den langsiktiga utvecklingen i en region®.

Antalet arbetsmarknadsregioner har kontinuerligt minskat. 1970 uppgick antalet till 187 for
att 30 ar senare vara nere i 90. Ar 2020 hade antalet minskat ytterligare och var 60. Det
minskande antalet innebar att arbetsmarknadsregionerna vuxit radikalt i storlek, vilket
samtidigt innebar att pendlingen vuxit och blivit alltmer betydelsefull bade for hushallens
forsorjning och valfard.

Foretagens konkurrenskraft avgors i hog grad av formagan att rekrytera ratt kompetens och
att skapa effektiva forsorjningskedjor och produktionssystem. | bada dessa avseenden &r
infrastrukturen avgorande. Foretagen har blivit alltmer specialiserade och behovet utbildad
arbetskraft med ‘ratt’ kvalifikationer blir allt viktigare. Det handlar inte bara om anstallda
med spetskompetens utan dven om utbildade yrkesarbetare (exempelvis elektriker,
svarvare, maskinforare). Ju storre den lokala arbetsmarknaden ar — desto storre ar
sannolikheten att kunna hitta 'ratt’ personal for att kompetensforsorja foretaget.

Utover kompetensforsorjning handlar det om god tillganglighet till insatsvaror, och
avsattningsmarknader. Att varor kan transporteras snabbare, billigare och mer tillforlitligt
medfor att foretagens logistik kan forbattras och effektiviseras. Lagre transport- och
reskostnader leder till storre marknader. Ju lagre transportkostnad, desto mer underlattas
handeln, och ju storre handel, desto storre samhallsekonomisk vinst.

Ocksa ur individens perspektiv ar goda kommunikationer och tillganglighet viktigt. Ju
smidigare arbetspendling kan ske desto lattare ar det att hitta ett arbete om motsvarar
intressen och kvalifikationer. P8 motsvarande satt galler att ett stort utbud av arbetskraft gor
att foretag kan hitta ratt kompetens. Det 6ppnar for héjda I6ner och regional tillvaxt. De
vaxande foretagen aterfinns i storstadsregionerna och de storre stadernas lokala
arbetsmarknader — dar matchningen fungerar bast.

6 Se exempelvis Stockholms Lans Landsting, En ny ekonomisk geografi, Rapport 5:2013
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En val differentierad arbetsmarknad betyder ocksd mycket for val av boplats’. Betydelsen av
pendling ar sarskilt stor pa den svenska arbetsmarknaden som domineras av
tvaférsérjarfamiljer®. Med en hég andel dubbelarbetande hushall férstarks fordelen med
stora lokala arbetsmarknader.

5. Effektivisering av befintlig infrastruktur ar inte 16sningen

Fyrstegsprincipen ar en grundlaggande utgangspunkt for infrastrukturplanering. Den innebar
i forsta hand atgarder som kan paverka behovet av transporter och valet av transportsatt, i
andra hand atgarder som effektiviserar anvandningen av infrastruktur och fordon, i tredje
hand begransade ombyggnadsatgarder och i fjarde hand nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder.

Trafikverket konstaterar i en rapport fran 2016 att Sodra och Vastra stambanan dr mycket
hart belastade. | kombination med att anlaggningarna ar slitna och att banorna trafikeras av
trafik med stor variation i hastighet har restiderna succesivt blivit langre och punktligheten
ar 1ag. Efterfragan pa utokad trafik kan inte moétas. Fyrstegsprincipen lag till grund fér den
analys som gjordes och resulterade i foljande slutsatser.

Steg 1 Atgarder for att paverka behovet av transporter bedémdes kunna ddmpa efterfragan
till viss del men ligger till stor del utanfor Trafikverkets verksamhetsomrade. Att styra dver
trafik till andra transportslag @n jarnvag ansags inte efterstravansvart da det ofta medfor
storre koldioxidutslapp.

Steg 2. Det bedomdes inte finnas stor potential att utnyttja befintliga banor sa mycket
effektivare an vad som redan gjordes.

Steg 3. Begransade ombyggnader bedémdes kunna 6ka kapaciteten nagot men eftersom
bristerna inte bestar av enstaka flaskhalsar bedomdes potentialen begransad.

Steg 4. En utbyggnad till fyrspar langs delar av stambanorna i kombination med nya
forbigangsspar pa andra delar bedomdes kunna leda 6kad kapacitet for all jarnvagstrafik och
kortare restider for persontrafiken.

Trafikverkets slutsats var att steg 1-3-atgarder ar angeldgna och kan bidra till att
effektivisera och 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet. Men for att kunna moéta det kraftigt
Okade behovet av saval gods- som persontransporter var beddémningen att en utbyggnad av
nya stambanor var nddvandig, det vill sdga steg 4-atgarder.

Jarnvagssystemet ar redan fullt. Om jarnvagen ska kunna mota vaxande behov och ta en
storre andel av transportarbetet maste ny kapacitet tillforas. Det handlar inte om nagon
enstaka flaskhals som behoéver byggas bort utan pa langa strackor ar det nya spar som
behovs. Alternativet att bygga dessa i anslutning till befintliga stambanor ar komplicerat och
skulle under lang tid innebara stora storningar i trafiken.

Det billigaste och mest effektiva sattet att tillfora den nya kapaciteten ar genom att bygga
nya stambanor som ar renodlade for endast snabba tag. Nya stambanor skulle bidra till en

7 Bjork, C (2006) I regionférstoringens spdr, KTH 2006
8 Gustafsson Siv, Ekonomisk teori fér tvéférsérjarfamiljen, Ekonomisk Debatt 6/91



betydande 6kning av kapaciteten i jarnvagssystemet och darmed plats for fler person- och
godstag. De nya stambanorna skulle tillfora kapacitet genom nya dubbelspar och samtidigt
frigdra kapacitet pa de befintliga stambanorna. Nar huvuddelen av den snabba
persontrafiken flyttas till de nya stambanorna blir det mer utrymme over pa de befintliga
stambanorna for gods- och langsammare persontrafik®.

Med en egen stambana for snabbtag frigors alltsa kapacitet pa de befintliga stambanorna.
Dessutom skulle punktligheten, som i dag ar lag, forbattras saval pa de existerande som nya
stambanorna. Mer an 95 % punktlighet blir fullt mojligt att na, visar internationell erfarenhet
dar snabbtagen pé egen bana i flera fall kommer upp i 99 % punktlighet?©.

6. Lonsam nar Trafikverkets modell uppdaterades med farska siffror

Det finns anledning att varja sig mot samhallsekonomiska analyser med tvarsakra slutsatser
huruvida nya stambanor skulle vara Id6nsamma eller inte. Invandningarna kan summeras i
foljande punkter:

For det forsta finns en svarighet att med samhallsekonomisk analys fanga in alla de aspekter
som tillsammans utgor projektets helhet.

For det andra ar det inte maojligt att satta ett relevant varde i kronor och 6ren pa en viss
nytta som ar en gemensam for alla parter.

For det tredje paverkas nyttan av hur lokala och regionala aktérer kommer att agera med
anledning av en viss infrastrukturinvestering.

En Overgripande slutsats ar saledes att samhallsekonomiska kalkyler ar ett rimligt satt att
mata det som kan matas. Men dven det som kan matas kan varderas olika av olika aktorer.
Med en samhallsekonomisk bedémning och en systematisk redovisning av icke matbara
faktorer samt mojliga dynamiska effekter erhalls ett battre underlag som olika beslutsfattare
kan sta stallning till. Att gora en samhallsekonomisk analys innebér alltid att valja vilka
faktorer som ska inkluderas och vilka som ska exkluderas i kalkylen®?.

Nar Trafikverket gor samhallsekonomiska berdakningar anvander sig de av en modell som
kallas for Sampers. Efter att Trafikverket gjort en berdkning av de nya stambanorna lat de
konsultforetaget Jacobs gora en s k second opinion. De kom fram till att Trafikverket
underskattat resandet med 30 procent?!2,

Sedan tidigare har Skanska presenterat en byggteknik med sa kallade landbroar som dels
kortar byggtiden, dels minskar byggkostnaden vasentligt. Vad hander om man stoppar in
dessa parametrar i Trafikverkets Sampersmodell? Med det som utgangspunkt |at Region

% Trafikverket (2021) Nya stambanor fér héghastighetstdg. Rapport 2021-02-28

10 Nelldal, Bo-Lennart (2019) Héghastighetsbanor — En investering fér héllbart resande och godstrafik. Rapport
KTH, Jarnvagsgruppen, publikation 2019-02

11 Cars, Goran & Carl-Johan Engstrom (2021) Bedémningar av stora infrastrukturprojekt. Region Jénkoping:
Rapport

12 Jacobs Engineering. (2021) New main lines demand review
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Jonkopings lan konsultforetaget WSP géra en ny berédkning. Den visar pa kraftigt 6kad
|dnsamhet med dessa nya férutsattningar?3.

Branschorganisationen Tagféretagen lat sig inspireras av dessa forutsattningar och gav
parallellt konsultféretaget KREERA i uppdrag att berdakningar nyttorna med de nya
stambanorna ur ett godsperspektiv. | och med att det frigérs sa mycket kapacitet pa
befintliga stambanor kan betydligt mycket mer gods transporteras pa jarnvag, mer &n vad
Trafikverket tidigare berdaknat. Nar dven dessa forutsattningar vagdes in i den
samhallsekonomiska berdkningen kom KREERA fram till att det &r samhéllsekonomiskt
|Idnsamt att bygga nya stambanor!4.

Dynamiska effekter

Syftet med en investering i nya stambanor ar att skapa en forbattrad tillganglighet.
Jarnvagen ar alltsa medlet att nd malet.

For en kommun eller region kan satsningar som matchar med infrastrukturinvesteringen
innebara att infrastrukturen blir katalysatorn som majliggor regional utveckling och
stadsutveckling.

Mojligheten att skapa dynamiska utvecklingseffekter bor ha stor betydelse for beslut om ett
stort infrastrukturprojekt ska genomféras eller inte. De dynamiska effekterna uppstar
emellertid inte som ett mekaniskt orsak-verkanskeende. De &r paverkbara av de parter dar
jarnvagen har sina noder — dvs kommuner och regioner?®.

7. Regionforstoring och regional utveckling nyckel till tillvaxt

Idag ar Sveriges tillvaxt i hog grad kopplad till ett antal storre stader. Stora delar av Sverige,
inte minst kommuner med samre till tillgédnglighet, karaktariseras av stagnation eller
tillbakagang. Med nya stambanor skulle inte enbart stationskommuner, utan i hog grad
ocksa narliggande mindre kommuner, ges radikalt battre forutsattningar for utveckling
genom att de integrerats i och darmed far tillgang till en betydligt storre arbetsmarknad.

Storleken pa den lokala arbetsmarknaden (FA-regionen) har under de senaste decennierna
blivit en viktig forklaringsgrund for den langsiktiga utvecklingen i en region. Forklaringen
bygger pa forskningen inom regionalekonomi och den teoriutveckling som skett inom den
s.k. nya ekonomiska geografin. Denna forskning har visat att en regions storlek ar central for
den langsiktiga ekonomiska utvecklingen!® och regionférstoring har blivit ett begrepp.

13 WSP (2022-06-14) Uppdatering av samhdllsekonomisk kalkyl med multivariabel kdnslighetsanalys
14 Kreera (2022-06-07) PM - Firdigstdllande av nya stambanan — en samhdllsekonomisk analys

15 Goran Cars & Carl-Johan Engstrém (2021) Bedémningar av stora infrastrukturprojekt. Rapport Region
Jonkoping
16 se exempelvis Stockholms Lans Landsting, En ny ekonomisk geografi, Rapport 5:2013
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8. Forbattrad tillganglighet vardefull for en kommuns utveckling

| detta avsnitt studeras inledningsvis effekter av en forbattrad tillganglighet i tre kommuner.
De fragor som belyses ar hur arbetsresandet utvecklats och pa vilket sdtt den forbattrade
tillgangligheten paverkat kommunen utveckling. De tre kommuner som studerats ar
Trelleborg (P&gatagsetablering), Eskilstuna (Svealandsbanan) och Ornskéldsvik
(Botniabanan). Med erfarenheterna fran dessa fallstudier férs sedan en diskussion om vad
en forbattrad tillganglighet skulle innebara for tvda kommuner som utpekats som
stationsorter pa en ny stambana.

| Trelleborg, Eskilstuna och Ornskdldsvik har skett en kraftig 6kning av arbetspendlingen dver
kommungrans i och med att tillgangligheten forbattrats. | hog grad har pendlingen kommit
att ske till storre stader som tidigare inte var ndbara pa ett pendlingsavstand understigande
en timme; Malmo, Umea och Stockholm for de respektive regionerna.

Aven om utpendlingen dominerar, s bedéms den relativt sett mindre inpendlingen vara av
stor betydelse for det lokala naringslivet i fallstudiekommunerna. Den férbattrade
tillgangligheten har underlattat rekryteringen av personal som tidigare varit svarrekryterad
eftersom man inte velat byta bostadsort.

Ytterligare ett varde av den forbéattrade tillgangligheten avser sociala och kulturella nyttor.
Med kortare resvagar har kulturutbud i andra kommuner blivit tillgangligt, och omvéant har
skapats forutsattningar for kulturevenemang i fallstudiekommunerna som forutsatter ett
storre underlag an det som kan uppbringas i den egna kommunen. En parallell effekt kan
noteras vad galler sociala kontakter. Minskade restider har inneburit 6kade majligheter att
mer frekvent skapa och uppratthalla sociala relationer.

Vidare noteras ocksa en miljodimension som en effekt av den forbattrade tillgangligheten.
Nya effektiva tagforbindelser har medfort en éverflyttning av transporter fran bil och vag till
tag.

Innan tillgangligheten forbattrades hade tva de tre fallstudiestdderna en vikande befolkning
(Ornskéldsvik och Eskilstuna). Trelleborg hade en befolkningstillvixt redan innan
Pagatagtrafikens start. Parallellt i tid med ny tagtrafik och férbattrad tillganglighet sa vande
befolkningsutvecklingen i bdde Ornskdldsvik och Eskilstuna, fran att ha minskat blev den
tillvaxande. | Trelleborg, som redan tidigare haft en tillvaxt, sasmmanfoll Pagatagtrafikens
start med en betydligt kraftigare befolkningstillvaxt an tidigare.

Naturligtvis kan man i ett enskilt fall alltid hdvda att en viss befolkningsutveckling kan vara
orsakad av flera olika faktorer. Vi vill dock med stod i fallstudierna havda att den forbattrade
tillgangligheten spelat en nyckelroll. Vi baserar detta dels med stdd i den samstammiga
bilden fran de tre fallstudierna. Den positiva befolkningsutvecklingen uppstar parallellt i tid
med att de nya jarnvagslinjerna tas i bruk. Var bedémning styrks ocksa av intervjuer med
lokala tjanstepersoner som samstamt formedlar bilden av att den forbattrade
tillgangligheten mojliggjort kvarboende och inflyttning till fallstudiekommunen genom att
man fatt tillgang till en betydligt storre arbetsmarknad och darmed battre chanser till jobb
som matchar egna preferenser och kvalifikationer. Dessutom beddoms den forbattrade
tillgangligheten ha bidragit till att kommunen blivit intressantare for foretagsetableringar.
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Den forbattrade tillgangligheten var inte bara en vinst for fallstudiekommunerna utan ocksa
for regionen som helhet. Naringslivet i de storre stdderna och andra kommuner i den nya
storre arbetsmarknadsregionen fick tillgang till ett betydligt stérre omland och utbud av
arbetskraft. Boende i den omgivande regionen fick tillgang till en storre arbetsmarknad samt
ett rikare nojes- och kulturliv.

Med stod i de effekter som den forbattrade tillgangligheten inneburit i de tre
fallstudiekommunerna for vi nedan ett resonemang om vilka effekter en ny stambana skulle
innebara for tva tankta stationskommuner, Jonkoping och Boras.

Precis som i de tre fallstudiekommunerna ovan sker idag en omfattande arbetspendling till
och fran Jonkoping och Boras. Arbetspendlingen har 6kat mycket kraftigt under de senaste
tva decennierna, trots att den hammas av alltfér langa tidsavstand till viktiga malpunkter.
Med nya stambanor skulle storleken pa den arbetsmarknadsregion Jonkdpingsbon och
Borasare mangdubblas. | tabellen nedan redovisas restider till ett antal malpunkter dels i
dagslaget dels med nya stambanor.

Tabell 1: Restider idag och med nya stambanor?’

Fran Jonkoping till Restid idag Restid med nya stambanor | Tidsvinst
Linkdping 01:36 00:36 01:00
Boras 02:22 00:26 01:56
Stockholm 03:14 01:21 01:53
Goteborg 02:24 00:51 01:33
Malmo 02:38 01:17 01:21
Fran Boras till Restid idag Restid med nya stambanor | Tidsvinst
Linkoping 03:16 00:53 02:23
Jonkoping 02:22 00:26 01:56
Stockholm 04:19 01:58 02:21
Goteborg 01:32 00:37 00:55

Av tabellerna ovan framgar att de tva stationsstaderna skulle fa en radikalt férbattrad
tillganglighet vid byggande av nya stambanor. Storstorstadsregioner som idag inte ar
praktiskt nabara for dagsresor skulle bli tillgangliga. Har skulle restiderna till stora
arbetsmarknadsregioner i flera fall halveras. En resa fran Jonkoping till Géteborg, Linkoping,
Norrkoping eller Boras skulle ta mindre &n en timme. En resa Stockholm eller Malmo skulle
ta drygt en timme. En timme har ofta betraktats som en maxtid for resvag till arbetet. Det &r
mojligt att ocksa en langre restid kan bedémas som acceptabel om man inte behover vara
fysiskt pa plats pa arbetet alla dagar i veckan. Pandemin har inneburit att manga som har
mojlighet valt att — dven efter pandemin - forlagga viss arbetstid till hemmet. Detta betyder
ocksa Stockholm och Malmo skulle kunna vara intressanta som arbetsstallen for
Jonkopingsbor och borasare som inte behover vara arbetet alla dagar | veckan

17 Ccars, Goran & Carl-Johan Engstrom (2021) Nya stambanor — Konsekvenser och mdéjligheter. Rapport Region

Jonkoping 2021
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En titt pa siffrorna for restider fran Boras uppvisar samma monster som de fran Jonkoping.
Flera stader Goteborg, Norrkdping, Linképing och Jonkoping har idag restider pa mellan 1,5 —
3,5 timmar skulle med nya stambanor kunna nas pa en restid understigande en timme.
Ocksa Stockholm skulle fa en helt annan tillganglighet och kunna vara en del av
arbetsmarknaden foér personer som inte dagligen maste vara pa arbetsplatsen.

Den relativa storsta tillganglighetsforbattringen med en ny stambana uppstar mellan
regionkdrnorna som i flera fall far restider som ar acceptabla dven vid arbetspendling.

Redan idag gar ett stort antal resor med X2000 mellan stader langs banan, inte mellan
andpunkterna. Det belyser att ett nya stambanor kraftfullare skulle knyta samman
stationsstader langs banan och dndpunkterna i mer slagkraftiga arbetsmarknadsregioner. De
effekter som kan forvantas ar att de mindre regionerna i relation till storstadsregionerna far
en sakrare kompetensforsorjning av nyckelarbetskraft och blir mer robust for
konjunktursvangningar samt forstarker det mest kvalificerade utbudet av service och kultur i
storstadsregionerna.

De tva figurerna nedan ar en illustration av hur patagligt tillgangligheten mellan olika stader
och regioner langs en ny stambana skulle forbattras. Det som idag ar relativ sma och
begransade arbetsmarknader skulle genom en ny stambana komma att integreras i betydligt
storre och ddarmed skapa forutsattningar for en kraftfull lokal och regional utveckling.

Figur 3: Restider och tillganglighet idag och med nya stambanor

Resor inom 60 min idag med @ Stockholm Resor inom 60 min med tig med ‘.‘:,‘.‘Js‘“m""
buss/tag idag utan nya stambanor. Pt nya stambanor.
- 3 i
s =~
Norrkoping Norrkoping
g Uinkoping . Linkogieg
i1 f C JI

Géteborg Géteborg -

X - \

5

e T

wmrie " Malmo

Kopenhamn g

i Malmo

Kalla: Bearbetning av: Restider inom 60 minuter med buss och tag 2013 och med
hdghastighetsbanor enligt Sverigeférhandlingen. De fargade ytorna motsvarar ungefarliga
omland fér daglig pendling (modifierad efter Froidh och Warg, 2013)8.

18 Nelldal, Bo-Lennart (2019) Héghastighetsbanor — En investering fér héllbart resande och godstrafik. KTH
Jarnvagsgruppen, publikation 19-02
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9. Avslutande reflektioner
En val fungerande infrastruktur ar avgérande for Sveriges utveckling.

Jarnvéagstrafiken har under en langre period 6kat kraftigt och denna utveckling férvantas
fortsatta framover. Samtidigt kan dock konstateras att Sveriges ekonomi vuxit snabbare an
investeringarna i infrastruktur. Resultatet har blivit trangsel och kapacitetsbrist som far
allvarliga foljdkonsekvenser. For det forsta sa begransas arbetsmarknaden pa grund allt for
langa restider till arbetsmajligheter. For det andra blir det svart att utveckla den regionala
tagtrafiken pa grund av kapacitetsbrist, och for det tredje kommer miljomassigt samre
l6sningar (bil eller buss) att bli alternativ till miljovanlig tagtrafik.

Foretagens konkurrenskraft avgors i hog grad av mojligheten av att rekrytera ratt
kompetens. Ju storre den lokala arbetsmarknaden ar — desto storre ar sannolikheten att
kunna hitta 'ratt’ personal for att kompetensforsorja foretaget. Utéver
kompetensforsorjning handlar det om forsorjningskedjor och produktionssystem som
innebar att foretagen har god tillganglighet till insatsvaror och avsattningsmarknader.

Storleken pa den lokala arbetsmarknaden ar avgoérande viktig for den langsiktiga
utvecklingen i en region. En regions storlek ar central for den langsiktiga ekonomiska
utvecklingen. Studier av hur svenska arbetsmarknadsregioner utvecklats visar ett mycket
starkt samband mellan storlek och tillvaxt. Ju storre arbetsmarknadsregion éar, desto storre
har tillvaxten varit.

Idag ar Sveriges tillvaxt i hog grad kopplad till ett antal storre stader. Stora delar av Sverige,
inte minst kommuner med samre till tillganglighet karaktariseras av stagnation eller
tillbakagang. Med nya stambanor skulle framfor allt stationskommunerna, men i hog grad
ocksa narliggande mindre kommuner, ges radikalt battre forutsattningar for utveckling
genom att de integrerats i och darmed fatt tillgang till en betydligt stérre arbetsmarknad.

| tre genomforda fallstudier avseende kommuner som fatt ny taginfrastruktur kan vi
konstatera att den forbattrade tillgangligheten inneburit att boende i dessa kommuner fatt
tillgang till en vasentligt storre arbetsmarknad. Pendlingen inom den nya storre
arbetsmarknaden har 6kat betydligt. Individer har fatt storre mojlighet att valja ett arbete
som motsvarar kvalifikationer och intressen. Foretagen har fatt ett stérre omland vilket
underladttat kompetensforsorjningen.

En val fungerande infrastruktur ar avgérande for Sveriges utveckling och tillvaxt.
Jarnvagssystemet ar fullt eller till och med 6verfullt. Om jarnvagen ska kunna mota vaxande
behov och ta en storre andel av transportarbetet maste ny kapacitet tillforas. Det handlar
inte om flaskhalsar som behdéver byggas bort utan om nya stambanor.
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